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Vom Platz der Einheit zum Grofflughafen

Verkehrsbetrieb Vip priift Strafenbahnverbindung
von Potsdam nach Schonefeld / Mehrere Varianten

PEER STRAUBE

WStellen Sie sich doch mal vor,
Sie steigen am Platz der Ein-
heit ein und in Schinefeld wie-
der aus.” Was Martin Weis,
Chef des Potsdamer Verkehrs-
betriebs (Vip), da schwirme-
risch als Vision in den Raum
stellt, kdnate in finf Jahren be-
reits Wirklichkeit sein - eine
Regional-Sirakenbahn, die als
Hochgeschwindigkeitsbahn
Reisende binnen einer Stunde
von der Potsdamer Innenstadt
zum Flughalen bringt.

Als einer der Schwerpunkie
sei die Anbindung Potsdams
an den kiinftigen Grofflugha-
fen Berlin Brandenburg Inter-
national {BBI} im Integrierten
Stadtenlwicklungskonzept (In-
sek) bereits formuliert, sagte
Weis. Flugs nahm der Vip-
Chef den Ball auf und lieR sich
jetzt vom Aufsichisrat des Ver-
kehesbetriebs griines Licht fiir
einen entsprechenden Priifauf-

irag geben. Eine Machbarkeits
studie soll nun Aufschluss
iiber Kosten und mogliche
Trassenfiihrungen bringeq.
Woeis selbst spielte gegen-
iiber der MAZ zwei Varianten
durch. ,Problemlos® wdire
eine Anbindung des Tram-
schicnennetzes an die Gleise
der Deutschen Bahn (DB} am
Bahuhof Pirschheide, - Dont
gebe es genug Platz, adeh 13-
gen die Schienen dicht beiei-
nander. Auch am  Bahnho!
Relibriicke lieRen sich die An-
schliisse verhaltnismitig ein-
fach hersicllen, sagie Weis,
der dennoch mit einer bereils
viel diskutierten anderen Op-
tion liehaugelt. Die Strecken-
fiihrung vom  Stern  iber
Stahnsdorf und Teltow sei vor
allem wegen der zu erwarten-
den  hohen Fahrgastzahlen
sehr attraktiv, sagte Weis. Al-
lerdings diirfte dies die teu-

erste Losung sein. Auch Weis
erklirte, fir diese Linie gebe
08 mur eine Chance, wenn sic
als Bundesverkehrswegepro-
jekt eingestuft wird. Fiir sol-
che Vorhaben mit einem Auf-
wand von mehr als 50 Millio-
nen Euro flissen dann Gippige
Bundesmittel, so Weis.

Da Tram- und Bahnschie-
nen mit 1435 Millimetern die
gleiche  Spurbreite  haben,
konnte die Strafenbahn pro-
blemlos auch f{iber die Regio-
Gleise  rollen.  Allerdings
misste die Tram die Breite ih-
rer Wagenkdsten mil 2,65 Me-
tern auf Bahnniveau bringen.

Dafiir wiirde aber auch ein
breiteres Gleisbell in der In-
nenstadt bendtigt - ebenfalls
Bestandleil der Priifung, Neu
angeschalfte Strafenbahnen
missten abgesehen vom Wa-
genkastenmafl  als so  ge-
nanite  Zwei-System-Bahnen
auch in der Lage sein, sowohl

mit 600 Volt Gleichstrom als
auch mit 15 Kilovolt Wechsel-
strom, wie von der Deutschen
Bahn genutzt, zu fahren. Ent-
sprechende Typen verkehren
laut Weis bereits in Kassel und
in Saarbriicken. Um eine Reise-
zeit zum Flughafen innerhalb
von einer Stunde zu ermogli-
chen, soll die Tram auierhalb
der Stadtmehr als 100 Kilome-
ter pro Stunde fahren. Um eine
Konkurrenz der Tram mit der
Regionallyahn 22 von Potsdam
nach Schénefeld zu vermei-
den, missie die lelzlere gesiri-
chen werden, sagle Weis. Von
der DR gebe es dafur schon
«grundsdtzliche Bereilschaft”.
Im Januar sollen erste Priif-
ergebnisse vorliegen. lm later-
netforum . Straenbahnen in
Potsdam” werden die Vor-
schlage bereits kantrovers dis-
kutiert. Von .interessant” bis
hin zu .Gréflenwahn” reichen
dort die Experten-Beitrage.



